Souhrnna informace o naplfnovani Narodniho rozvojového programu
mobility pro vSechny v letech 2005 - 2013

Vladni vybor pro zdravotné postizené obCany a Narodni rada osob se zdravotnim
postizenim CR (dale jen ,vyhlaSovatelé”) vyhlasily dne 16. dubna 2002 Program
zvySovani bezpec€nosti dopravy a jejiho zpfistupfiovani osobam se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Po vyhodnoceni naplfiovani Programu a vysledkl dosazenych
vroce 2002 se vyhlasovatelé rozhodli schvalit a vyhlasit jeho aktualizované znéni,
zménén byl rovnéz nazev programu na Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny
(dale jen ,Program mobility®).

Finanéni kryti Programu mobility bylo podle usneseni viady Ceské republiky ze dne 14.
Cervence 2004 ¢&. 706 zajisténo v ramci Vladniho planu financovani Narodniho
rozvojového programu mobility pro vSechny (dale jen ,Vladni plan®), ktery vstoupil

v platnost v roce 2005 s ¢asovym obdobim realizace do roku 2015.

V roce 2008 byl usnesenim viady Ceské republiky ze dne 26. bfezna 2008 &. 292
0 zméneé usneseni vlady ze dne 14. Cervence 2004 ¢. 706 Vladni plan novelizovan.
Cilem novelizace bylo rozsifit okruh stavebnich uprav, na které bylo mozno pfispivat
z dotacnich programu jednotlivych rezortd. Novelizaci Vladniho planu doSlo také ke
zmeéneé v oblasti financovani tak, ze bylo rezortim uloZeno vytvofit, v ramci platnych
dotacnich program, podprogramy uréené k zajisténi financovani projektd Programu
mobility. Novelizovan byl pfi této prilezitosti rovnéz Program mobility.

Ridicim organem Programu mobility, ktery nese odpovédnost za jeho realizaci a
za komunikaci mezi jednotlivymi rezorty a institucemi dle VIadniho planu, je Ridici vybor
Programu mobility (dale jen ,Ridici vybor‘). Piedsedou Ridiciho vyboru je vykonny
mistopfedseda VIadniho vyboru pro zdravotné postizené obcany (dale jen ,VVZPQOY),
ktery jmenuje zbyvaijici leny Ridiciho vyboru na zakladé navrht VVZPO, Narodni rady
osob se zdravotnim postizenim CR a dalSich instituci dle VlIadniho planu.
K odpovédnostem Ridiciho vyboru patfi mimo jiné vyhlasovani terminG pro predkladani
zaméru bezbariérovych tras.

Hodnoceni pfedlozenych zamérl na zakladé kritérii Programu mobility a pisemné
vyhotoveni posudkl piedlozenych zaméri a jejich predloZeni ke schvaleni Ridicimu
vyboru je Ukolem Hodnotitelské komise Programu mobility. Cleny Hodnotitelské komise,
véetné& jejiho pfedsedy, schvaluje Ridici vybor. Celkem 4 &leny Hodnotitelské komise
navrhuji vyhlasovatelé a po 1 ¢lenu navrhne kazda dotCena instituce.
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Duivodem nedoporuéeni zaméru k financovani byvaji nejCastéji zavazné chyby
v predloZzené projektové dokumentaci z hlediska bezbariérového uzivani staveb. Je
ziejmé, ze fada projektantl neni pfi projektovani schopna vyhovét pozadavkim
vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb i pfesto, Zze je zakonem ¢&. 183/2006 Sb., o uzemnim
planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjSich predpisu, bezbariérové uzivani staveb
doteného organu, ktery by Kk bezbariérovému uzivani staveb vydaval vramci
stavebniho fizeni zavazna stanoviska. Stavebni ufady, které maji dohlizet na to, aby

stavby odpovidaly podminkam bezbariérového uzivani, tuto funkci dostatecné nepini.

DalSim nejcastéjSim divodem neuspéchu podaného zaméru je nedodrzeni podminek
Programu mobility. Zadatelé &asto predkladaji zaméry, které nefesi komplexni
odstranovani bariér ve méstech, ale pouze dilCi projekty (at uz objekt nenavazujici
na pési trasu, Ci trasu, na které se nenachazi zadna pfistupna Ci zpfistupnovana
budova). Ddvodem muze byt nepochopeni zaméfeni programu ¢&i snaha o feSeni jinych
problému pfi neexistenci jinych vhodnych dotacnich tituld.

Od roku 2005 jiz bylo vyhlaseno 19 vyzev (v kazdém roce jsou zpravidla vyhlaSena dvé
kola, na jafe a na podzim, vyjimkou byl rok 2005 a 2009, kdy byla vyhlasena vyzva
pouze jedna). Celkem bylo od roku 2005 v ramci Programu mobility podano 305 zaméra
bezbariérovych tras. Doporu¢eno k financovani jich bylo 190, a to ve 144 méstech &i
obcich Ceské republiky. Vy$si po&et zaméri je dany tim, Ze néktera mésta své zaméry
opakované rozsifuji — viz dale.

Pocet podanych Pocet zaméri doporucenych k
zameéru financovani
2005 11 9
2006 40 26
2007 43 34
2008 36 25
2009 25 10
2010 29 16
2011 24 16
2012 32 15
2013 48 24
2014 28 15
Celkem 305 190




Nejaktivnéji se do Programu mobility zapojuji mésta a obce z Plzefského kraje
s celkovym poctem 30 schvalenych zaméru, dale je to Jihomoravsky kraj s poctem 20
schvélenych zaméru a kraj Zlinsky a Moravskoslezsky kazdy s 19 schvalenymi zaméry.
Nejméné aktivni jsou kraj Karlovarsky se dvéma a kraj Kralovehradecky se Ctyfmi
schvalenymi zaméry (z toho byly 3 zaméry podany méstem Hradec Kralové). Hlavni
mésto Praha predlozZilo prostfednictvim Technické spravy komunikaci jeden zamér
bezbariérové trasy, ale neuspésné. Vlibec nejuspésnéjSim méstem, co se tyCe poctu
zameérl doporucenych k financovani, je mésto Chomutov se sedmi doporuc¢enymi
zaméry, dale pak nasleduji Plzefi a Olomouc se Sesti doporu¢enymi zaméry. Tato mésta
se odstranovani bariér vénuji dlouhodobé a systematicky a postupné zpfistupnuji
vesSkeré Casti mésta.

Pocet zamérd doporucenych k financovani dle kraij
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Seznam vSech zamérl bezbariérovych tras doporuéenych k financovani od roku

2005 dle kraja

StfedoCesky kraj

Iv?l'éany, Nymburk, Tynec n. Sazavou, Kladno, Rakovnik,
BeneSov, Kamyk n. Vitavou, Mlada Boleslav (2x), Podébrady,
Brandys nad Labem — Stara Boleslav, Béla pod Bezdézem,
Celakovice, Neratovice, Dob¥i§

JihoCesky kraj

Ceské Budsjovice, Cesky Krumlov, Prachatice (2x), Tyn nad
Vitavou (3x), Hluboka nad Vltavou, Tfebon (2x), Protivin,
Milevsko (3x), Blatna, Veseli nad Luznici, LiSov

Plzenisky kraj

Plzen (6x), Rokycany, Domazlice (2x), SuSice (2x), Tachov,
Stfibro, Béla nad Radbuzou (2x), Dobfany, Holoubkov, Kafez,
Volduchy, Hefmanova Hut, Stary Plzenec, Radnice, MiroSov,
Ceska Kubice, Hlohova, Nepomuk, Kysice, Sténovice,
Dnesice, Myto

Karlovarsky kraj

Merklin, Sokolov

Ustecky kraj

Kadar, Chomutov (7x), Most, Litoméfice, Klasterec nad Ohfi,
Roudnice nad Labem, Jifikov, Bilina, D&cin, Postoloprty

Liberecky kraj

Novy Bor (2x), Turnov (2x), Desna, Mimori, Semily, Lomnice
nad Popelkou, Hradek nad Nisou, Duba, Liberec

Kralovéhradecky kraj

Hradec Kralové (3x), Nové mésto nad Metuji

Pardubicky kraj

Pardubice, Svitavy (2x), Litomysl, Chrudim, Zamberk, Usti
nad Orlici, Chvaletice, Holice, Ceska Trebova, Pardubicky
kraj

Kraj Vysocina

Jihlava (2x), Humpolec, Moravské Budé&jovice, Pocatky, Nové
Mésto na Moravé, Noveé Veseli, Jemnice, Luka nad Jihlavou,
Tfebi¢, Svétla nad Sazavou, Rouchovany, Jaroméfice nad
Rokytnou

Jihomoravsky kraj

Brno (3x), Hodonin (2x2, Breclav ({x), Kobyli, Vracoy,
Letovice, Blansko, Kufim, Zidlochovice, Cejkovice, Veseli nad




Moravou, Stary Poddvorov, Lanzhot, Velké Pavlovice

Olomouc (6x), Sternberk, Prerov, Prost&jov, Jesenik (3x),

Olomoucky kraj Sumperk

Orlova (3x), Bruntal, Bilovec (5x), Cesky Té&$in, Krnov,
Moravskoslezsky kraj | Kopfivnice, Tfinec, HIluc€in, Odry (2x), Bolatice, Frydek —
Mistek, Sedlisté

Kroméfiz, Uherské Hradisté (2x), Otrokovice (3x), Dolni
Zlinsky kraj Becva, Bojkovice, Slavi¢in (3x), Hulin, Napajedla, Valasské
Klobouky, Vsetin, HradCovice, MysloCovice, Katefinice, Zlin

Praha -

Nejpodstatnéj§imi davody velkych rozdild mezi aktivitou jednotlivych kraji jsou zfejmé
priority samospravy v daném uzemi a rizna mira povédomi o existenci a fungovani
programu. Vliv na zapojeni mésta Ci obce do Programu mobility ma zcela jisté také
¢innost a pozadavky mistnich organizaci hajicich zajmy osob se zdravotnim postizenim.
Do jistt miry se zde rovnéz muze projevovat cCinnost projektovych manazerd
zamérfenych na Program mobility. Ke zvySeni informovanosti o tomto programu pfispiva
vyznamné jeho vefejna propagace. To se potvrdilo v roce 2012, kdy se uskutecnilo
nékolik seminafd na toto téma, a Ridici vybor Programu mobility obdrzel celkové 48
zaméru bezbariérovych tras, coz bylo nejvice v historii. Z tohoto dlivodu se i v budoucim
obdobi pocita v pokraCovani pofadani kazdoro€nich seminard zamérenych na Program
mobility na Uradé vlady a rovnéz v jednotlivych krajich.

Na financovani Programu mobility bylo v letech 2005-2013 ze statniho rozpoctu vydano
celkem 538 151 142 KE&. Z nize uvedeného grafu Ize vycist, Ze nejvysSi podpory bylo
dosahovano v letech 2007, 2008 a 2010. V letech 2009 a 2011 pak doslo k vyraznému
propadu podpory poskytované na realizaci zaméru bezbariérovych tras. Vykyv v roce
2009 souvisi s novelizaci programu, kdy v roce 2008 bylo vyhlaseno pouze 1 kolo vyzvy
pro predkladani zameérl bezbariérovych tras. Pokles v roce 2011 pak zfejmé souvisi se
ekonomickou krizi, ktera se v plné mife promitla do rozpoctu obci a mést (zejména do
jejich investi¢nich vydajli) az v prabéhu roku 2011.

Postupné zvySovani obejmu finanéni podpory vyplacené na podporu tvorby
bezbariérového prostiedi od roku 2011 je pak dikazem toho, ze zajem mést a obci



o tvorbu bezbariérového prostfedni neupada a s rostouci ekonomikou se ziejmé bude
zvySovat.

Financni ¢astka vydana ze statniho rozpoétu na
realizaci Programu mobility v jednotlivych letech
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Nejvice se na financovani Programu mobility podilel Statni fond dopravni infrastruktury,
ktery v uvedeném obdobi pfispél na 133 dilCich projektld Castkou 323 320 589 K.
Projekty financované Statnim fondem dopravni infrastruktury zahrnuji zpfistuprfiovani
péSich tras, tzn. budovani bezbariérovych chodniku, pfechodd pro chodce apod. DalSim
rezortem vyznamné se podilejicim na financovani Programu mobility je Ministerstvo pro
mistni rozvoj. Pocet dil€ich projektd, na které MMR poskytuje dotace, se kazdorocné
pohybuje okolo deseti (v roce 2009 to bylo 9 projektl, v roce 2010 7 projektd, v roce
2011 9 projektu, v roce 2012 9 projektu a v roce 2013 10 projektl), od roku 2005 vydalo
MMR na financovani Programu mobility celkem 44 063 415 K¢, coz je vyrazny
nadpramér v ramci rezortl uvedenych ve Vladnim planu. Tento trend je mozné pfisoudit
faktu, zZe predkladatelem zaméru je mésto &i obec, jejichz primarnim cilem byva
zpfistupnit meéstsky ¢i obecni dfad a nejblizSi okoli. MMR rovnéz pfispiva
na bezbariérové Upravy domu s peCovatelskou sluzbou. Je logické, ze pokud se dim
s peCovatelskou sluzbou nachazi v objektu s bariérami, je jejich odstranéni nanejvyse
potiebné.

Z Castky 539 140 587 K¢ bylo do roku 2013 mimo jiné pofizeno 16 nizkopodlaznich
autobusUll, zpfistupnéno 41 méstskych ¢€i obecnich Ufadi a 45 kulturnich zafizeni
(knihoven, kulturnich dom{, divadel, kin, atp.). Velky zajem o zpfistupniovani knihoven a
kulturnich domu je dan prfedevsim tim, Ze zde probiha jednak spolkova €innost a jednak



bohaty program knihoven pro déti, seniory apod. Rovnéz bylo zpfistupnéno 32 Skol a
Skolskych zafizeni. Castym motivem obce & mésta pro predloZeni zaméru bezbariérové
trasy je snaha zpfistupnit Skolu z ddvodu nastupu zaka se zdravotnim postizenim
do mistni Skoly. Vzhledem k dullezitosti zpfistupniovani kol a Skolskych zafizeni, a tim
padem zajisténi prava na inkluzivni vzdélavani déti se zdravotnim postiZzenim, se nové
navrhuje, aby bezbariérové upravy v budovach Skol a Skolskych zafizeni mohly byt
financovany i bez navaznosti na bezbariérové trasy. Zastupce Ministerstva Skolstvi
mladeZe a t&lovychovy v Ridicim vyboru opakované upozorfioval na skuteénost, Ze se
na rezort Casto obraceji néktera Skolska zafizeni (pfipadné prostfednictvim svych
zfizovatell) a dotazuji se na moznost profinancovani bezbariérovych uprav svych
objektd. MSMT vSak nemiize ze zakona &. 561/2004 Sb., o predskolnim, zakladnim,
stfednim, vyS$Sim odborném a jiném vzdélavani (Skolsky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpisli, poskytnout finanéni prostfedky statniho rozpoctu pfimo konkrétnimu
Skolskému zafizeni.

Na zakladé vySe uvedenych informaci je zfejmé, Ze Program mobility ma vyrazny
pozitivni dopad na tvorbu bezbariérového prostiedi ve méstech a obcich v Ceské
republice a zejména pro mensi obce je €asto jedinym moznym zplsobem jak dosahnout
na financni prispévek se statniho rozpoctu (napf. SFDI poskytuje pfispévky na opravy
chodnikll podél mistnich komunikaci pouze v pfipadé, Ze je projekt soucasti zaméru
bezbariérovych tras doporu€enych k financovani v ramci Programu mobility).

Pdvodnim zamérem pfi schvalovani sou¢asného Vladniho planu financovani Programu
mobility bylo ukoncit finanéni podporu ze statniho rozpoctu v roce 2015. Vzhledem
k poCtu budov vefejnych instituci a vefejnych prostranstvi, které stale zlstavaji
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace nepfistupné, je vSak potreba
v této podpore pokraCovat nejméné dalSich 10 let. Obdobné je tfeba i nadale usilovat
o zpfistupriovani jednotlivych druhl vefejné dopravy, ktera je v fadé pripadl pro osoby
s téZkym zdravotnim postiZzenim stale nedostupna.



